TH 01.1 - TURBINA PELTON - FRENO FRICCION

El equipo TH 01.1 simula una instalacion a pequeia escala con una turbina Pelton. Se ha disefiado con especial hincapié el aspecto
didactico del mismo, pudiéndose observar en todo momento el funcionamiento del sistema y los diferentes componentes que lo
constituyen.

La carcasa de la turbina es transparente de manera que se puede ver como la turbina utiliza la inercia que le transfiere un chorro
de agua, el cual la impulsa por el principio de retroceso.

El equipo esta dotado de diferentes componentes variables, lo que permite variar los paramentos que afectan al mecanismo y
gracias a ello poder realizar diferentes ensayos para una mejor comprension por parte del alumno.

Dispone de valvula de regulacién de entrada de agua, lo que permite trabajar con diferentes caudales seguiin requerimiento.

En lo que respecta al sistema de frenado éste esta compuesto por dinamoémetros que permiten trabajar a diferentes revoluciones
segun la fuerza de frenado ejercida.
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4.2. PROCEDIMIENTO GENERAL » Conlabombadel banco hidriulico en marcha, abrimos poco a poco la valvula del

4. METODO GENERAL

inyector, observando como la turbina comienza a girar.
« Colocamos laturbinasobre el banco conectando la entrada de agua a la toma del

4.1. PASOS PREVIOS. INST DE USO

banco hidraulico.

4.1.1, CONEXIGN, DESCONEXION DE LOS RACORES INSTANTANEOS

Para conedtarlostubos  las tomas manométricas, simplemente empujar los tubos
dentra de las mismas hasta que hagan tope.

Para su desconexién, utiizar ambas manos. Con una presionar hacia adentro la

& deaal tubo d én,y con la otratirar de

éste dltimo.

CONECTAR

« Conelfreno defricdénregulamos a carga de la turbina consiguiendo frenarla.

Para cinta utili: i De esta
maneratensams los dinamémetros. El diferencial de la fuerzaregistrada en cada
« Nivelamos el equipo ajustando las patas regulables del mismo uno de ellos nos da Ia fuerza ejercida.

DESCONECTAR

« Enchufamos el banco hidrulico 3 una toma de corriente y accionamos el
interruptor general.

El manual de usuario muestra claramente y con gran cantidad de imagenes, todo el proceso a seguir para el manejo del equipo.

DIKOIN
5. PRACTICAS REALIZABLES
5.1 CURVAS CARACTERISTICAS MANTENIENDO H Y Q CONSTANTES
5.1, FUNDAMENTO TEGRICO

Obtenemosexperimentalmente los diferentes puntes de funcionamiento de la
turbina. Ajustamos dichos puntos a una curva utilizando el métedo de los minimes
cuadradas u otra similar.

Velocidad de gira (n), leemos |2 varisble utiizanda un instrumento adecuzda, por
ejemplo un estroboscopio o un tacdmetra sin cantacto, ya que no hay posibilidad
de acceder al eje.

Par (M}, obtenemas el par multiplicanda |3 fusrza sjercids por |3 cinta sobre el
dinamémetrapor el brazo de palancs que hay desde =l =j= de |a turbina hasts el
dinamémetra. M = F.d

Potencia al freno (Pe) 2, - %M’

+ Rendimiento (n) 5= 2225 gFQH
e U E FPee e cas0 i = 114 mim,
[ T
. n
U=14610°" &
: 7

El manual de practicas muestra y explica todos los fundamentos tedricos, asi como las formulas matematicas utilizadas para la
realizacién de toda la experimentacion.
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5.3 LECTURAS ¥ RESULTADOS
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Gracias a su frontal transparente, se puede apreciar perfectamente como el agua que sale por el injector golpea contra las palas y
como, en funcion de la velocidad de giro, el momento en que el agua sale de la pala se aldeanta o retrasa, en funcion de la
velocidad relativa del agua respecto a la del rodete.
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PRACTICAS REALIZABLES
e Curvas caracteristicas de la turbina:

e Par - velocidad de giro (M-n).*

¢ Potencia al freno - velocidad de giro (Pe- n).*
¢ Rendimiento - velocidad de giro (n- n).*

e Par - U (M-U).

¢ Potencia al freno — U (Pe- U).

e Rendimiento - U (n- U).

e Curvas de isorendimiento.
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DATOS TECNICOS
Mandémetro:
¢ Tipo Bourdon con glicerina de 0 a 25 m.c.a.
Tipo de Frenado:
¢ Frenado con Freno de Friccion.
Turbina:

¢ Tipo: Pelton.

e NUmero de palas : 16.

e Diametro del rodete 124 mm.

¢ Profundidad de la cuchara 14 mm.
e Diametro del chorro 10 mm.

¢ Diametro del eje 16 mm.

¢ \Velocidad nominal 1.000 r.p.m.

Dinamdmetros:
¢ 2 x Dinamoémetro 5 Kg x 25 gr.

Diametros interiores:

e Tuberia impulsién @exterior = 32 mm.
e Tobera de entrada @interior = 10 mm.

Dimensiones del equipo:

¢ Ancho x largo x alto: 600 x 440 x 700 mm.
REQUERIMIENTOS

¢ Banco Hidraulico FL 01.4 6 FL 01.5 6 FL 01.6

* Para la medida de la velocidad de giro es necesario un
tacometro o un estroboscopi
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